
Policy implementation on Logistics and Supply Chain
in GMS along the North-South Economic Corridor

นายธีระพงษ รอดประเสริฐ
ผูชวยรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม
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ประเด็นนาํเสนอ
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22

กรอบความตกลงดานการขนสงของ ASEAN และ GMS

โครงสรางพ้ืนฐานคมนาคมขนสงที่รัฐสนับสนุน

2.12.1 ทางหลวงรองรับดานการคาชายแดน ดานแมสายและดานเชียงของ

โครงการทางรถไฟ2.22.2

เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษจังหวัดเชียงราย33

โครงการทางรถไฟ2.22.2

2.32.3 ศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชียงของ

2.42.4 จุดพักรถบรรทุก
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กรอบความตกลงดานการขนสงของอาเซียน

ทางหลวงสายอาเซียนในประเทศไทย 6,669 กม.ทางหลวงสายอาเซียนในประเทศไทย 6,669 กม.

กําหนดเสนทางการขนสงผานแดนและจุดอํานวยความสะดวก (พิธีสาร 1)

เสนทางการขนสงผานแดนของอาเซียน

เสนทางที่กําหนดใหใชสําหรับขนสงสินคาผานแดน
และขามแดนในประเทศไทย 4,477 กิโลเมตร

คิดเปนรอยละ 67

เสนทางที่กําหนดใหใชสําหรับขนสงสินคาผานแดน
และขามแดนในประเทศไทย 4,477 กิโลเมตร

คิดเปนรอยละ 67
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ความตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขงอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง
(GMS Cross Border Trade Agreement: GMS CBTA)

ความตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขงอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง
(GMS Cross Border Trade Agreement: GMS CBTA)

สาระสําคัญ
(1) พิธีการศุลกากรแบบตรวจเบ็ดเสร็จในจุดเดียว (Single Stop Inspection)

การตรวจปลอยสินคาในบรเิวณเดียวกัน (Single-Window Inspection)
(2) การอํ านวยความสะดวกการข ามพรมแดน ยกเวนการตรวจสินคาทางกายภาพ

การวางหลักประกัน การกําหนดคุณสมบัติของยานพาหนะ การแลกเปลี่ยนสิทธิ
ในการขนสงเชิงพาณิชยกรรม การวางโครงสรางพ้ืนฐาน

ภาคผนวก 17 ฉบับ + พธิีสารแนบทาย 3 ฉบับ
(ประเทศไทยใหสัตยาบัน 15 ฉบับ
อยูระหวางการแจงใหสัตยาบัน 4 ฉบับ
คงเหลืออีก 1 ฉบับ ตองรอปรับปรุงกฎหมาย)

สาระสําคัญ
(1) พิธีการศุลกากรแบบตรวจเบ็ดเสร็จในจุดเดียว (Single Stop Inspection)

การตรวจปลอยสินคาในบรเิวณเดียวกัน (Single-Window Inspection)
(2) การอํ านวยความสะดวกการข ามพรมแดน ยกเวนการตรวจสินคาทางกายภาพ

การวางหลักประกัน การกําหนดคุณสมบัติของยานพาหนะ การแลกเปลี่ยนสิทธิ
ในการขนสงเชิงพาณิชยกรรม การวางโครงสรางพ้ืนฐาน

ภาคผนวก 17 ฉบับ + พธิีสารแนบทาย 3 ฉบับ
(ประเทศไทยใหสัตยาบัน 15 ฉบับ
อยูระหวางการแจงใหสัตยาบัน 4 ฉบับ
คงเหลืออีก 1 ฉบับ ตองรอปรับปรุงกฎหมาย)

สาระสําคัญ
(1) พิธีการศุลกากรแบบตรวจเบ็ดเสร็จในจุดเดียว (Single Stop Inspection)

การตรวจปลอยสินคาในบรเิวณเดียวกัน (Single-Window Inspection)
(2) การอํ านวยความสะดวกการข ามพรมแดน ยกเวนการตรวจสินคาทางกายภาพ

การวางหลักประกัน การกําหนดคุณสมบัติของยานพาหนะ การแลกเปลี่ยนสิทธิ
ในการขนสงเชิงพาณิชยกรรม การวางโครงสรางพ้ืนฐาน

ภาคผนวก 17 ฉบับ + พธิีสารแนบทาย 3 ฉบับ
(ประเทศไทยใหสัตยาบัน 15 ฉบับ
อยูระหวางการแจงใหสัตยาบัน 4 ฉบับ
คงเหลืออีก 1 ฉบับ ตองรอปรับปรุงกฎหมาย)

สาระสําคัญ
(1) พิธีการศุลกากรแบบตรวจเบ็ดเสร็จในจุดเดียว (Single Stop Inspection)

การตรวจปลอยสินคาในบรเิวณเดียวกัน (Single-Window Inspection)
(2) การอํ านวยความสะดวกการข ามพรมแดน ยกเวนการตรวจสินคาทางกายภาพ

การวางหลักประกัน การกําหนดคุณสมบัติของยานพาหนะ การแลกเปลี่ยนสิทธิ
ในการขนสงเชิงพาณิชยกรรม การวางโครงสรางพ้ืนฐาน

ภาคผนวก 17 ฉบับ + พธิีสารแนบทาย 3 ฉบับ
(ประเทศไทยใหสัตยาบัน 15 ฉบับ
อยูระหวางการแจงใหสัตยาบัน 4 ฉบับ
คงเหลืออีก 1 ฉบับ ตองรอปรับปรุงกฎหมาย)
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ความตกลงดานการขนสงไทย-ลาว-จีน
ไทย-ลาว-จีน

รางบันทึกความเขาใจวาดวยการเร่ิมใชความตกลงวาดวยการอํานวย
ความสะดวกในการขนสงสินคาและ ผูโดยสารขามแดน ณ จุดผานแดน
เชียงของ-หวยทราย และบอเต็น-โมฮาน
 โควตาจะกําหนดไมเกินฝายละ 100 คัน (ปแรก) และจะเพ่ิมข้ึนในปถัดๆ

ไปจนครบ 500 คัน
 รัฐสภาไดใหความเห็นชอบในการลงนามบันทึกความเขาใจดังกลาวแลว

เมื่อวันที่ 11 ตลุาคม 2556
 การประชุมสามฝายเพื่อหารือเก่ียวกับการลงนามบันทึกความเขาใจฯ

ระหวางไทย-ลาว-จีน ระหวางวันที่ 18-19 มิ.ย. 2557 ฝายลาวและจีน
ไดเสนอขอแกไขรางบันทึกความเขาใจฯ ในบางประเด็น

 กระทรวงคมนาคม ไดจัดการประชุมระหวางหนวยงานที่เก่ียวของแลว ที่
ประชุมเห็นวา ประเทศไทยควรยนืตามรางบันทึกความเขาใจฯ ที่ผานการ
พิจารณาจากรัฐสภา

รางบันทึกความเขาใจวาดวยการเร่ิมใชความตกลงวาดวยการอํานวย
ความสะดวกในการขนสงสินคาและ ผูโดยสารขามแดน ณ จุดผานแดน
เชียงของ-หวยทราย และบอเต็น-โมฮาน

6



ความตกลงดานการขนสงไทย-เมียนมาร
ไทย-เมียนมาร

รางบันทึกความเขาใจวาดวยการเร่ิมใชความตกลง
วาดวยการขนสงขามพรมแดน ณ จุดผานแดน
แมสาย-ทาข้ีเหล็ก และ แมสอด-เมียวดี
 กําหนดโควตารถ 200 คัน
 จัดทํารางแลวเสร็จตั้งแตป พ.ศ. 2552 แตยังไมไดมีการ

ลงนาม เนื่องจากรอความพรอมของเมียนมาร
 ลาสุดไดรับการประสานงานจากเมียนมา วาเมียนมาได

นํารางบันทึกความเขาใจฯ ใหหนวยงานที่เกี่ยวของ
พิจารณาแลว และเมียนมาพรอมที่จะประชุม
เพ่ือหารือกับฝายไทยในชวงตนป พ.ศ. 2559

รางบันทึกความเขาใจวาดวยการเร่ิมใชความตกลง
วาดวยการขนสงขามพรมแดน ณ จุดผานแดน
แมสาย-ทาข้ีเหล็ก และ แมสอด-เมียวดี
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เสนทางการขนสงที่มีศักยภาพในอนาคต
เมื่อเปดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน

ระหวางกรุงเทพฯ ไปยังประตูการคาชายแดนที่สําคัญ

เวียดนาม
ฮานอย : นิคมฯอิเล็คทรอนิคส/Hi-Tech
โฮจิมินห : นิคมฯ อาหารแปรรูป เกษตรแปรรูป

พมา
เนปดอ/ ยางกุง/ทิลาวา : นิคมอุตสาหกรรมสนับสนุน

สาธารณูปโภคขั้นพื้นฐาน
เมาะละแหมง : พื้นที่ปลูกขาว
ทวาย : นิคมอุตสาหกรรมหนัก

กัมพูชา
พนมเปญ : ทองเที่ยว
เกาะกง : อุตสาหกรรมรถยนต/สิ่งทอ/ อเิลค็ทรอนิคส
กําปงจาม : อุตสาหกรรมเกษตร

ลาว :
พื้นที่สัมปทานใหตางชาติลงทุนทั้งหมด ไมมีนิคมอุตสาหกรรม
เนนทรัพยากรธรรมชาติ

เสนทางขนสงผานแดนของประเทศสมาชิกอาเซียนที่มีตอไทย

เวียดนาม
ฮานอย : นิคมฯอิเล็คทรอนิคส/Hi-Tech
โฮจิมินห : นิคมฯ อาหารแปรรูป เกษตรแปรรูป

พมา
เนปดอ/ ยางกุง/ทิลาวา : นิคมอุตสาหกรรมสนับสนุน

สาธารณูปโภคขั้นพื้นฐาน
เมาะละแหมง : พื้นที่ปลูกขาว
ทวาย : นิคมอุตสาหกรรมหนัก

กัมพูชา
พนมเปญ : ทองเที่ยว
เกาะกง : อุตสาหกรรมรถยนต/สิ่งทอ/ อเิลค็ทรอนิคส
กําปงจาม : อุตสาหกรรมเกษตร

ลาว :
พื้นที่สัมปทานใหตางชาติลงทุนทั้งหมด ไมมีนิคมอุตสาหกรรม
เนนทรัพยากรธรรมชาติ
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R1: Southern Economic Corridor (SEC)
กรุงเทพ-อรัญประเทศ-ปอยเปต-พระตะบอง-
พนมเปญ_โอจิมินห-หวุงเตา

R2: East-West Economic Corridor (EWEC)
1,320 กม
มะละแหมง-แมสอด-ตาก-สุโขทัย-พิษณุโลก-
ขอนแกน-กาฬสินธุ-มุกดาหาร-สะหวันนะเขต-
ดานสะหวัน-ลาวบาว-ดงหา-ดานัง

R3 North-South Economic Corridor
(NSEC)
R3A: ผานทางลาว: เชียงราย-เชียงของ-หวย
ทราย-หลวงน้ําทา-บอหาน-บอเต็น-เชียงรุง-
คุนหมิง (1,090 กม)
R3B: ผานทางเมียนมาร: เชียงราย-แมสาย-ทา
ขี้เหล็ก-เชียงตุง-เชียงรุง-คุนหมิง

R3AR3B

แนวระเบียงเศรษฐกิจทีพ่าดผานประเทศไทยแนวระเบียงเศรษฐกิจทีพ่าดผานประเทศไทย

R1

R1: Southern Economic Corridor (SEC)
กรุงเทพ-อรัญประเทศ-ปอยเปต-พระตะบอง-
พนมเปญ_โอจิมินห-หวุงเตา

R2: East-West Economic Corridor (EWEC)
1,320 กม
มะละแหมง-แมสอด-ตาก-สุโขทัย-พิษณุโลก-
ขอนแกน-กาฬสินธุ-มุกดาหาร-สะหวันนะเขต-
ดานสะหวัน-ลาวบาว-ดงหา-ดานัง

R3 North-South Economic Corridor
(NSEC)
R3A: ผานทางลาว: เชียงราย-เชียงของ-หวย
ทราย-หลวงน้ําทา-บอหาน-บอเต็น-เชียงรุง-
คุนหมิง (1,090 กม)
R3B: ผานทางเมียนมาร: เชียงราย-แมสาย-ทา
ขี้เหล็ก-เชียงตุง-เชียงรุง-คุนหมิง

R9
R2
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Southern
China

Jinghong

Kunming

Yuxi

Yuanjiang

Pu’er

Simao

R3

เสน้ทางไทย – จนีตอนใต ้ (R3)
(เชยีงราย – คนุหมงิ)

เสน้ทางที 1 : ไทย-ลาว-จนี (R3A)

มี 2 เสน้ทาง

- ไทย : เชยีงราย-เชยีงของ/หว้ยทราย
- ลาว : หว้ยทราย-หลวงนําทา-บอ่เต็น
- จนี : บอ่หาน-เชยีงรุง้-คนุหมงิ

Thailand

Myanmar

Chiang Rai

Keng Tong

Jinghong

Houayxay

Louang Namtha

Muang Xai

Huai Kon

Mae Sai
Tachilek

Louang Prabang

Mohan

R3E
R3W

R3W

R3E

Lao PDR

Dalua

เสน้ทางที 2 : ไทย-พมา่-จนี (R3B)

- ไทย : เชยีงราย-แมส่าย
- พมา่ : ทา่ขีเหล็ก-เชยีงตงุ-เมอืงลา
- จนี : ดาลัว-เชยีงรุง้-คนุหมงิ

Boten

Chiang
Khong

- ไทย : เชยีงราย-เชยีงของ/หว้ยทราย
- ลาว : หว้ยทราย-หลวงนําทา-บอ่เต็น
- จนี : บอ่หาน-เชยีงรุง้-คนุหมงิ
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Southern
China

Jinghong

Kunming

Yuxi

Yuanjiang

Simao

เสนทางไทย – ลาว – จีนตอนใต (R3A)

R3

Pu’er

เสนทางในจีน : คุนหมิง - โมฮาน

เสนทางในลาว : บอเต็น - หวยทราย

- ระยะทาง 688 กม.
- ทางดวน 4 ชองจราจร (เฉพาะชวงบอเต็น-

เชียงรุง 185 กม. ทางดวน 2ชองจราจร)

- ระยะทาง 228 กม.
- ถนน 2 ชองจราจร (พิธีเปดเมือ่วันที่ 30

มีนาคม 2551)

Thailand

Myanmar

Chiang Rai

Keng Tong

Jinghong

Houayxay

Louang Namtha

Muang Xai

Huai Kon

Mae Sai
Tachilek

Louang Prabang

Mohan

R3A
R3B

R3B

R3A

Lao PDR

Dalua

เสนทางในไทย : เชียงของ - เชียงราย

- ระยะทาง 228 กม.
- ถนน 2 ชองจราจร (พิธีเปดเมือ่วันที่ 30

มีนาคม 2551)

- ระยะทาง 110 กม.
- ถนน 2 ชองจราจร (กําลังกอสรางเปน 4 ชอง

จราจรบางสวน)
- เช่ือมไทย-ลาว ผานสะพานมิตรภาพไทย-ลาว

แหงที่ 4

Thailand 11



การขนสงสินคาจากจีนตะวันตกที่ทําการสงมา
ทางถนนสาย R3A หรือ R3B ผาน สปป.ลาว
เขามาในประเทศไทยโดยขามสะพานมิตรภาพ
ไทย-ลาว แหงที่ 4
สามารถเชื่อมโยงลงมาทางใตเพ่ือกระจายสินคา
ไปยังพ้ืนที่ตางๆ ทั้งภายในประเทศ และภายนอก
ประเทศสงออกทางทะเล ผานทาเรือแหลมฉบัง
เพ่ือเชื่อมเอเชียตะวันออกและอเมริกา และผาน
ทาเรือปากบารา (ในอนาคต) เพ่ือเชื่อมยุโรป
แอฟริกา และตะวันออกกลาง

RR33AA แนวเส้นทางการขนส่งสินค้ารองรบัจากจีนตะวนัตกแนวเส้นทางการขนส่งสินค้ารองรบัจากจีนตะวนัตก

การขนสงสินคาจากจีนตะวันตกที่ทําการสงมา
ทางถนนสาย R3A หรือ R3B ผาน สปป.ลาว
เขามาในประเทศไทยโดยขามสะพานมิตรภาพ
ไทย-ลาว แหงที่ 4
สามารถเชื่อมโยงลงมาทางใตเพ่ือกระจายสินคา
ไปยังพ้ืนที่ตางๆ ทั้งภายในประเทศ และภายนอก
ประเทศสงออกทางทะเล ผานทาเรือแหลมฉบัง
เพ่ือเชื่อมเอเชียตะวันออกและอเมริกา และผาน
ทาเรือปากบารา (ในอนาคต) เพ่ือเชื่อมยุโรป
แอฟริกา และตะวันออกกลาง
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22 โครงสรางพ้ืนฐานคมนาคมขนสงที่รัฐสนับสนุน22 โครงสรางพ้ืนฐานคมนาคมขนสงที่รัฐสนับสนุน
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ดา่นแมส่าย ดา่นเชียงของ1 4

5

2
63

7

8

2.1 ทางหลวงรองรับดานการคาชายแดน ดานแมสายและดานเชียงของ

โครงการอยู่ระหว่างดาํเนินการ
โครงการได้รับ งปม.59
แผนงานโครงการอนาคต

ทีมา: กรมทางหลวง

9
ลําดับที ทางหลวง

หมายเลข ชอืตอน กม.เริมต้น กม.สินสุด ระยะทาง (กม.) งบประมาณ (ลบ.) รูปแบบดาํเนินการ ปีดาํเนินการ ผลงาน

โครงการทีอยูร่ะหวา่งดําเนินการ
1 1129 เชียงแสน – เชียงของ ตอน 1-2 41+100

21+000
51+122
41+000

31 756 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 55 - 58 100%

2 1020 เชียงราย – เชียงของ ตอน 3 80+000 105+000 25 848 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 56 - 58 100%
3 ทางเลียงเมืองเชียงรายด้านตะวนัตก สว่นที 1 0+000 9+025 9.025 906 ทางแนวใหม่ 4 เลน ปี 58 - 60 0.13

ทางเลียงเมืองเชียงรายด้านตะวนัตกสว่นที 2 (รวมทางเข้าสนามบิน) 9+025 (0+000) 18+411 (2+628) 12.014 894 ทางแนวใหม่ 4 เลน ปี 58-60 0.20

โครงการทีได้รับงบประมาณปี พ.ศ.2559
4 1290 อ.เชียงแสน – อ.เชียงของ ตอน 3 0+000 21+000 21 700 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 59 - 61 ได้รับงบปี 59 140 ลบ.

แผนงานโครงการอนาคต
5 (ทางแนวใหม่ ) ทางเลียงเมืองเชียงของ 0+000 12+000 12 900 ทางเลียงเมือง 4 เลน ปี 61 – 63 กําลงัออกแบบรายละเอียด
*6 1421 เชียงราย – อ.ขนุตาล ตอน 1-2 0+000 48+314 48 3,500 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 60 – 62
*7 1020 เชียงราย - เชียงของ ตอน 4 64+097 80+000 16 720 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 61 - 63
*8 1021 ทล.1021 ดอกคําใต้ - เทงิ ตอน 2 55+000 100+019 45 2,150 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 61 – 63
*9 1021 ทล.1021 ดอกคําใต้ - เทงิ ตอน 1 10+000 55+000 45 2,150 ขยาย 4 ช่องจราจร ปี 61 – 63

รวม 264.04 13,524
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โครงการทางคู : ระยะเรงดวน 6 เสนทาง2.2 โครงการทางรถไฟ

สถานะ โครงการ
อยูระหวางกอสราง 1.ฉะเชิงเทรา-คลอง19 - แกงคอย (106 กม.)
ผาน EIA อยูระหวาง
ประกวดราคา

2.ชท.ถนนจิระ-ขอนแกน (185 กม.)
3.ประจวบคีรีขันธ-ชุมพร (167 กม.)

อยูระหวางนําเสนอ
ขออนุมตัิ EIA

4. ลพบุร-ีปากนํ้าโพ (148 กม.)
5. มาบกะเบา-ชท.ถนนจิระ (132 กม.)
6. นครปฐม-หัวหิน (165 กม.)

15

4. ลพบุร-ีปากนํ้าโพ (148 กม.)
5. มาบกะเบา-ชท.ถนนจิระ (132 กม.)
6. นครปฐม-หัวหิน (165 กม.)

รวม 903 กิโลเมตร

ประโยชนที่จะไดรับ
• สามารถเพ่ิมความเร็วในการเดินรถสินคาจาก 29 กิโลเมตรตอช่ัวโมง

เปน 60 กิโลเมตรตอช่ัวโมง
• สัดสวนการขนสงทางรถไฟในประเทศจะเพ่ิมข้ึนจากเดิม รอยละ 1.5

เปน รอยละ 5 ในป 2563
• ประชาชนเขาถึงรถไฟไดงายข้ึน การเดินทางและขนสงดวยรถไฟตรง

เวลา และปลอดภัยมากข้ึน
15



โครงการรถไฟทางคู : ระยะที่ 2 (ศึกษาออกแบบ
รายละเอียดในปงบประมาณ 2558 : จํานวน 8 เสนทาง)

โครงการ ระยะทาง (กม.)

1. หัวหิน-ประจวบคึรีขนัธ 90

2. ปากน้ําโพ-เดนชัย 285

3. ชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี 309

2

3

4

2.2 โครงการทางรถไฟ

แผนพัฒนาระบบรถไฟทางคู (MG)

3. ชุมทางถนนจิระ-อุบลราชธานี 309
4. ขอนแกน-หนองคาย 174

5. ชุมพร-สุราษฎรธานี 167

6. สุราษฎรธานี-สงขลา 339

7. หาดใหญ-ปาดังเบซาร 45

รวม 1,429

1

5

6

7

16

16



โครงการรถไฟทางคู : สายใหม (จํานวน 3 เสนทาง ระยะทางรวม 688 กม.)

บ้านไผ่ – มหาสารคาม
– มุกดาหาร นครพนม 347 กม.
(รอผลกการพิจารณา EIA)

บ้านไผ่ – มหาสารคาม
– มุกดาหาร นครพนม 347 กม.
(รอผลกการพิจารณา EIA)

เด่นชยั – เชียงราย – เชียงของ 326 กม.
(รอผลกการพิจารณา EIA)

เด่นชยั – เชียงราย – เชียงของ 326 กม.
(รอผลกการพิจารณา EIA)

บ้านภาชี – นครหลวง 15 กม.
(ศีกษาความเหมาะสม)
บ้านภาชี – นครหลวง 15 กม.
(ศีกษาความเหมาะสม)
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เน้ือที่ : 330 ไร 18 ตารางวา ที่ตั้ง : ต.เวียง อ.เชียงของ จ.เชียงราย บนถนน ทล.1356 ประชิดดานพรมแดนเชียงของ
อยูหางจากสะพานขามแมนํ้าโขงแหงที่ 4 ไป 1 กม.
ปริมาณสินคา : รองรับสินคาไดสูงสุด 270,000 TEU
เสนทางการขนสง : รับสินคาจากจีนตะวันตกทางเสน R3A ขามสะพานขาม น.โขงแหงที่ 4 และเปลี่ยนถายรูปแบบ
การขนสงเปนระบบราง ดวยรถไฟรางคูสายเดนชัย-เชียงราย-เชียงของ เพ่ือขนสงมายังทาเรือแหลมฉบัง
หรือทาเรือปากบารา ในอนาคต
งบประมาณ : 2,261.7400 ลานบาท

2.3 โครงการศูนยเปลี่ยนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชยีงของ จังหวดัเชียงราย

18



การพฒันาศนูยเ์ปลียนถา่ยรปูแบบการขนส่งสินค้าเชียงของการพฒันาศนูยเ์ปลียนถา่ยรปูแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ
ระยะทีระยะที 11 ((กรณียงัไม่มีทางรถไฟกรณียงัไม่มีทางรถไฟ))

การพฒันาศนูยเ์ปลียนถา่ยรปูแบบการขนส่งสินค้าเชียงของการพฒันาศนูยเ์ปลียนถา่ยรปูแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ
ระยะทีระยะที 11 ((กรณียงัไม่มีทางรถไฟกรณียงัไม่มีทางรถไฟ))

ด่านเชียงของด่านเชียงของด่านเชียงของด่านเชียงของ

พพ..ทท..เปลียนรถบรรทกุเปลียนรถบรรทกุพพ..ทท..เปลียนรถบรรทกุเปลียนรถบรรทกุบริหารส่วนกลางบริหารส่วนกลางบริหารส่วนกลางบริหารส่วนกลาง

ก่อสร้างทรายถมพืนที EE
AA

12-13

1. อาคารคลงัสินค้าทณัฑบ์น
2. อาคารบริหารงานส่วนกลาง
3. อาคารโรงอาหาร
4. อาคารโรงซ่อมบาํรงุ
5. อาคาร CFS
12. อาคารด่านจดัเกบ็ค่าผ่านทาง
สะพานเชียงของ

13. อาคาร X-Ray
พืนที A พืนทีพฒันาระยะที 2
พืนที E ลานจอดรถรอเขา้คิว X-Ray

ตูสิ้นคา้

5

1

2
3

4

ทางเข้าศนูยฯ์

1. อาคารคลงัสินค้าทณัฑบ์น
2. อาคารบริหารงานส่วนกลาง
3. อาคารโรงอาหาร
4. อาคารโรงซ่อมบาํรงุ
5. อาคาร CFS
12. อาคารด่านจดัเกบ็ค่าผ่านทาง
สะพานเชียงของ

13. อาคาร X-Ray
พืนที A พืนทีพฒันาระยะที 2
พืนที E ลานจอดรถรอเขา้คิว X-Ray

ตูสิ้นคา้

ทางออกศนูยฯ์

กอสรางระยะที่ 1 (พ.ศ. 2560 – 2561)
 รองรบัการเปลี่ยนหัวลาก-หางลาก
 กอสรางอาคารสํานักงาน, common

control area, ลานเปลี่ยนหัวลาก
หางลาก, อาคาร CFS ระยะที่ 1 ฯลฯ 19



AA

BB

CC

2

3
4 5

6

7-9-8

15
10-11

12-13

การพฒันาศนูยเ์ปลียนถ่ายรปูแบบการขนส่งสินค้าเชียงของการพฒันาศนูยเ์ปลียนถ่ายรปูแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ
ระยะทีระยะที 22 เตม็รปูแบบเตม็รปูแบบ ((รองรบักรณีมีทางรถไฟรองรบักรณีมีทางรถไฟ))

การพฒันาศนูยเ์ปลียนถ่ายรปูแบบการขนส่งสินค้าเชียงของการพฒันาศนูยเ์ปลียนถ่ายรปูแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ
ระยะทีระยะที 22 เตม็รปูแบบเตม็รปูแบบ ((รองรบักรณีมีทางรถไฟรองรบักรณีมีทางรถไฟ))

กอสรางระยะที่ 2 (อยูระหวางปรบัแผนตามรถไฟ)
 มีการเชื่อมตอกับรถไฟรางคูสายเดนชัย เชียงราย เชียงของ
 กอสรางอาคารสํานักงานปฏิบัติการ

คลังสินคาศุลกากร,
ลานกองตูคอนเทนเนอร,
อาคาร CFS ระยะที่ 2 ฯลฯ

1

214

DD

อาคาร 6 อาคาร CFS
อาคาร 7 อาคารสํานกังานฝ่ายปฏิบติัการขนส่งสินคา้ ขาเขา้
อาคาร 8 อาคารสํานกังานฝ่ายปฏิบติัการขนส่งสินคา้ ขาออก
อาคาร 9 ประตูควบคมุการเขา้/ออก
อาคาร 10 โรงอาหารส่วนปฏิบติังาน
อาคาร 11 โรงซ่อมบาํรงุเครืองจกัรกล
อาคาร 12 ด่านจดัเก็บค่าผ่านทาง
อาคาร 13 อาคาร X-Ray ตูสิ้นคา้
อาคาร 14 อาคารคลงัสินศุลกากรขาออก
อาคาร 15 อาคารคลงัสินคา้ศุลกากรขาเขา้

พืนที A พืนทีพฒันาระยะที 2
พืนที B พืนทีสําหรบัทางรถไฟ เขา้-ออก
พืนที C พืนทีลานวางตูสิ้นคา้ ขาเขา้/ขาออก
พืนที D พืนทีลานจอดรถเพือเปลียนรถหวัลาก จีน/ลาว เป็นหวัลาก

ไทย
พืนที E ลานจอดรถรอเขา้คิว X-Ray ตูสิ้นคา้
อาคา 1 อาคารคลงัสินคา้ทณัฑบ์น
อาคาร 2 อาคารบริหารงานส่วนกลาง
อาคาร 3 อาคารโรงอาหารส่วนบริหารงานกลาง
อาคาร 4 โรงซ่อมบาํรงุส่วนบริหารงานกลาง
พืนที 5 พืนทีสําหรบัก่อสรา้งอาคาร CFS ส่วนต่อขยาย

ด่านเชียงของด่านเชียงของด่านเชียงของด่านเชียงของ

กอสรางระยะที่ 2 (อยูระหวางปรบัแผนตามรถไฟ)
 มีการเชื่อมตอกับรถไฟรางคูสายเดนชัย เชียงราย เชียงของ
 กอสรางอาคารสํานักงานปฏิบัติการ

คลังสินคาศุลกากร,
ลานกองตูคอนเทนเนอร,
อาคาร CFS ระยะที่ 2 ฯลฯ
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2.4 โครงการพัฒนาจุดพักรถบรรทุก

1. เพ่ือลดอุบัติภัยและความสูญเสียจากอุบัติเหตจุราจร
ใหเหลอืนอยที่สุด

2. เพ่ือใหผูขับรถสามารถจอดพักรถบรรทุกไดอยาง
ปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ ตาม พ.ร.บ.ขนสงทาง
บก พ.ศ. 2522 มาตรา 103 ทวิ

3. เพ่ือรองรับการขนสงระยะทางไกลภายหลังเปด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนอยางเต็มรูปแบบ

ASEAN HighwayASEAN Highway
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 ระยะเรงดวน พ.ศ. 2559 – 2563 (5 ปแรก)
 ศูนยบริการพักรถบรรทุก (4 จุด)
 จุดจอดพักรถบรรทุก (9 จุด)

 ระยะกลาง พ.ศ. 2564 – 2568 (5-10 ป)
 ศูนยบริการพักรถบรรทุก (4 จุด)
 จุดจอดพักรถบรรทุก (10 จุด)

 ระยะยาว พ.ศ. 2568 – 2573 (10-15 ป)
ศูนยบริการพักรถบรรทุก (5 จุด)
 จุดจอดพักรถบรรทุก (9 จุด)

แผนงาน/โครงการ ตามแผนแมบท

มุกดาหาร

หนองคาย

นครพนม

สระแกว

ตาก

เชียงราย

กาญจนบุรี

 ระยะเรงดวน พ.ศ. 2559 – 2563 (5 ปแรก)
 ศูนยบริการพักรถบรรทุก (4 จุด)
 จุดจอดพักรถบรรทุก (9 จุด)

 ระยะกลาง พ.ศ. 2564 – 2568 (5-10 ป)
 ศูนยบริการพักรถบรรทุก (4 จุด)
 จุดจอดพักรถบรรทุก (10 จุด)

 ระยะยาว พ.ศ. 2568 – 2573 (10-15 ป)
ศูนยบริการพักรถบรรทุก (5 จุด)
 จุดจอดพักรถบรรทุก (9 จุด)

สระแกว
กาญจนบุรี

สงขลา

นราธิวาส

ตราด

เขตพัฒนาเศรษฐกิจระยะท่ี 1
เขตพัฒนาเศรษฐกิจระยะท่ี 2

ทีมา: การศกึษารายละเอียดการพฒันาจดุพกัรถบรรทกุตามเส้นทางขนสง่
สินค้าหลกัของประเทศ, สนข 2557
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L

จุดจอดพักรถบรรทุก ต.ตะโหนด อ. โนนสูง บริเวณดานตรวจสอบ
นํ้าหนักขาเขาโนนสูง ของ ทล. ปจจุบันเปดใหบริการแลว และป
2559 ทล. ไดรับงบประมาณกอสรางฝงขาออก

โครงการนาํรอง จุดพักรถบรรทุก จ.นครราชสีมา

s

L

ศูนยบริการพักรถบรรทุก ต.หนองสาหราย อ. ปากชอง
ขนาดพ้ืนที่ 87 ไร เปนพ้ืนที่ราชพัสดุในความดูแลของศูนย
การสุนัขทหาร กรมการสัตวทหารบก

จุดจอดพักรถบรรทุก ต.ตะโหนด อ. โนนสูง บริเวณดานตรวจสอบ
นํ้าหนักขาเขาโนนสูง ของ ทล. ปจจุบันเปดใหบริการแลว และป
2559 ทล. ไดรับงบประมาณกอสรางฝงขาออก

ไป นครราชสีมา

ไป สระบุรี
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33 เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษจังหวัดเชียงราย33 เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษจังหวัดเชียงราย
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เขตเศรษฐกิจพิเศษ : นิยาม วัตถุประสงค กลยุทธ

บริเวณพ้ืนที่ที่คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ (กนพ.) กําหนดใหเปนเขต
เศรษฐกิจพิเศษ ซึ่งรัฐจะสนับสนุนโครงสรางพ้ืนฐาน สิทธิประโยชนสงเสริมการลงทุน การบริหาร
แรงงานตางดาวแบบไป-กลับ การใหบริการจุดเดียวเบ็ดเสร็จ และการอื่นที่จําเปน

นิยาม

ดึงดูด FDI เพ่ิมขีดความสามารถของประเทศ กระจายความเจริญสูภูมิภาค
ลดความเหลือ่มล้ํา ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน และแกปญหาความมั่นคง

วัตถุประสงค ดึงดูด FDI เพ่ิมขีดความสามารถของประเทศ กระจายความเจริญสูภูมิภาค
ลดความเหลือ่มล้ํา ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน และแกปญหาความมั่นคง

• สรางพ้ืนที่เศรษฐกิจใหม เนนบริเวณชายแดนสําหรับระยะแรก
โดยใชประโยชนจากการเช่ือมโยงกับประเทศเพ่ือนบาน

• สนับสนุน SMEs ไทยและการลงทุนตอเน่ืองของไทยในประเทศเพ่ือนบาน
• จัดระเบียบพ้ืนที่เศรษฐกิจชายแดน แกปญหาแรงงานตางดาวผิดกฎหมายและสินคาเกษตร

ลักลอบจากประเทศเพ่ือนบาน

กลยุทธ

ท่ีมา: สศช. 25



เขตเศรษฐกิจพิเศษ : กรอบแนวคิด“เขตเศรษฐกิจพิเศษ”ของไทย

สรางโอกาสจากการเขาสู AEC + ลดความเหลื่อมล้ําการพัฒนา
+ เสริมสรางความมั่นคง

กําหนด
ขอบเขตพ้ืนที่

SEZ
OSS ใชแรงงาน

ตางดาว
ศูนยรวบรวมและ
รับซ้ือสินคาเกษตร

ใหสิทธิ
ประโยชน

โครงสราง
พ้ืนฐาน-ดาน

พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษระยะแรกในพ้ืนที่ชายแดนที่มีศักยภาพ

ท่ีมา: สศช. 26



พ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ

เขตเศรษฐกิจพิเศษ
ขนาด

ตร.กม. ไร
รวม 10 พ้ืนที่ 2,932 1,832,480
จ.ตาก
จ.มุกดาหาร
จ.สระแกว
จ.ตราด
จ.สงขลา

1,419.0
578.5
332.0
50.2

552.3

88,6875.0
36,1542.5
207,500.0
31,375.0

345,187.5

จ.ตาก
จ.มุกดาหาร
จ.สระแกว
จ.ตราด
จ.สงขลา

1,419.0
578.5
332.0
50.2

552.3

88,6875.0
36,1542.5
207,500.0
31,375.0

345,187.5

จ.หนองคาย
จ.นราธิวาส
จ.เชียงราย
จ.นครพนม
จ.กาญจนบุรี

473.7
235.2

1523.6
794.8
552.3

296,042.0
146,995.6
952,266.5
495,743.8
345,187.5
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พื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษเชื่อมโยงกับแนวระเบียงเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง

1.แนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต (NSEC)
1.1 คุนหมิง (จีน) – เชียงรุง (จีน) – บอเต็น (สปป.ลาว) –หวยทราย (สปป.ลาว)
- เชียงราย (เชียงของ) – สะเดา จ.สงขลา – รัฐเกดะห มาเลเซีย
1.2 คุนหมิง (จีน) – เชียงรุง (จีน) – ทาข้ีเหล็ก (เมียนมา) – เชียงราย
(แมสาย) - สะเดา จ.สงขลา – รัฐเกดะห มาเลเซีย

2. แนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (EWEC)
- ยางกุง (เมียนมา) – เมียวดี (เมียนมา) - แมสอด จ.ตาก – มุกดาหาร –

ลาวบาว (สปป.ลาว) – ดานัง (เวียดนาม)

3. แนวระเบียงเศรษฐกิจตอนใต (SEC)
- ทวาย (เมียนมา) – พุน้ํารอน จ.กาญจนบุรี – อรัญประเทศ จ.สระแกว –

ปอยเปต (กัมพูชา) – พนมเปญ (กัมพูชา) - โฮจิมินหซิตี้

4. แนวระเบียงเศรษฐกิจชายฝงทะเล (Sub-Coastal EC)
- เลียบชายฝงทะเลอาวไทย เช่ือม กทม.-แหลมฉบัง-ตราด-เกาะกง/สหีนวุลิล

(กัมพูชา) – นามคาน (เวียดนาม)

1.แนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต (NSEC)
1.1 คุนหมิง (จีน) – เชียงรุง (จีน) – บอเต็น (สปป.ลาว) –หวยทราย (สปป.ลาว)
- เชียงราย (เชียงของ) – สะเดา จ.สงขลา – รัฐเกดะห มาเลเซีย
1.2 คุนหมิง (จีน) – เชียงรุง (จีน) – ทาข้ีเหล็ก (เมียนมา) – เชียงราย
(แมสาย) - สะเดา จ.สงขลา – รัฐเกดะห มาเลเซีย

2. แนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (EWEC)
- ยางกุง (เมียนมา) – เมียวดี (เมียนมา) - แมสอด จ.ตาก – มุกดาหาร –

ลาวบาว (สปป.ลาว) – ดานัง (เวียดนาม)

3. แนวระเบียงเศรษฐกิจตอนใต (SEC)
- ทวาย (เมียนมา) – พุน้ํารอน จ.กาญจนบุรี – อรัญประเทศ จ.สระแกว –

ปอยเปต (กัมพูชา) – พนมเปญ (กัมพูชา) - โฮจิมินหซิตี้

4. แนวระเบียงเศรษฐกิจชายฝงทะเล (Sub-Coastal EC)
- เลียบชายฝงทะเลอาวไทย เช่ือม กทม.-แหลมฉบัง-ตราด-เกาะกง/สหีนวุลิล

(กัมพูชา) – นามคาน (เวียดนาม)
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เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษจงัหวัดเชียงราย
 ครอบคลุมพ้ืนที่ 21 ตําบล ที่ติดชายแดน 3 อําเภอ
ไดแก อ.แมสาย อ.เชยีงของ และ อ.เชียงแสน
- มีจุดผานแดนถาวร 6 จุด โดยเชื่อมกับเมียนมา 3 จุด
และ สปป.ลาว 3 จุด

 การคมนาคมขนสง
- มีสะพานเช่ือมเมยีนมา 2 แหง คือ สะพานมิตรภาพ

ไทย-เมียนมา แหงที่ 1 และ 2
- มีสะพานเช่ือมกับสปป.ลาว 1 แหง คือ สะพานมิตรภาพ

ไทย-ลาว แหงที่ 4
- ทาอากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย
- ทาเรือพาณิชยเชียงแสน เปนทาเรือเช่ือมโยงจีนตอนใต

ผานทางแมน้ําโขง (ระยะทาง 300 กม.)
- เปนจุดยุทธศาสตรเช่ือมโยงระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต
ตามกรอบ GMS (เสนทาง R3A และ R3B)
- มีพ้ืนที่ใกลกับเขตเศรษฐกิจสามเหลี่ยมทองคําของ
สปป.ลาว (บรเิวณสามเหลี่ยมทองคํา อ.เชียงแสน

ฐานการทองเที่ยว แหลงผลิตอาหาร สนิคาเกษตร
ศูนยกลางการขนสงสินคาระหวางประเทศ และการขนสง

ตอเนือ่งหลายรูปแบบ

 การคมนาคมขนสง
- มีสะพานเช่ือมเมยีนมา 2 แหง คือ สะพานมิตรภาพ

ไทย-เมียนมา แหงที่ 1 และ 2
- มีสะพานเช่ือมกับสปป.ลาว 1 แหง คือ สะพานมิตรภาพ

ไทย-ลาว แหงที่ 4
- ทาอากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย
- ทาเรือพาณิชยเชียงแสน เปนทาเรือเช่ือมโยงจีนตอนใต

ผานทางแมน้ําโขง (ระยะทาง 300 กม.)
- เปนจุดยุทธศาสตรเช่ือมโยงระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต
ตามกรอบ GMS (เสนทาง R3A และ R3B)
- มีพ้ืนที่ใกลกับเขตเศรษฐกิจสามเหลี่ยมทองคําของ
สปป.ลาว (บรเิวณสามเหลี่ยมทองคํา อ.เชียงแสน
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การคาชายแดนจังหวัดเชียงราย

รายการ 2557 2558
มูลคารวม 14,247.40 12,959.01
มูลคาสงออก 13,715.30 12,813.74
มูลคานําเขา 532.09 145.27
ดุลการคา 13,183.21 12,668.48

ไทย-เมียนมา
หนวย: ลานบาท

สินคาสงออก: น้ํามันเชื้อเพลิง, สุรา เบียร ไวน
รถยนต, เครื่องดื่ม เหล็กเสน
ปูนซีเมนต

สินคานําเขา: ไมซุงสัก, แรแมงกานิส ดีบุค
ผลสมสด ใบชา เครื่องแตงกายดุลการคา 13,183.21 12,668.48

รายการ 2557 2558
มูลคารวม 13,058.71 17,237.73
มูลคาสงออก 12,947.88 17,092.36
มูลคานําเขา 110.83 145.37
ดุลการคา 12,837.05 16,946.99

ไทย-ลาว หนวย: ลานบาท

สินคาสงออก: น้ํามันดีเซล, เครื่องอุปโภคบริโภค
ผลไมสด ยางพารา น้ํามันเบนซิน

สินคานําเขา: พืชผัก ผลไมสด เครื่องจักรกล-อุปกรณ
ดอกไม, ไมประดับ

ทีมา: กรมการค้าตา่งประเทศ กระทรวงการตา่งประเทศ โดยความร่วมมือกรมศลุกากร 30



คมนาคมขนสง
- ขยายถนน 4 ชองจราจร ไดแก ถนนทางหลวงหมายเลข 1290 (เชียงแสน-เชียงของ) ทางหลวงหมายเลข 1421 (เชียงราย – อ.ขนุตาล) ทางหลวง
หมายเลข 1020 (เชียงราย – เชียงของ) ทางหลวงหมายเลข 1021 (ดอกคําใต - เทงิ)

- ทางเลีย่งเมืองเชยีงของ (ทางแนวใหม)
- โครงการกอสรางทางรถไฟสายเดนชยั-เชยีงราย-เชยีงของ
- โครงการศูนยเปลีย่นถายรูปแบบการขนสง เชียงของ จ.เชยีงราย

 ศุลกากรและดานชายแดน
- โครงการสรางสิ่งอํานวยความสะดวก ดานศุลกากรแมสาย
- โครงการกอสรางสิ่งอาํนวยความสะดวกสําหรบัเจาหนาทีป่ฏิบตัิงาน ดานศุลกากรเชียงของ
- โครงการกอสรางอาคารทีท่ําการดานศุลกากรเชียงของแหงใหมและสิ่งปลูกสรางประกอบ
- โครงการกอสรางอาคารทีท่ําการดานศุลกากรเชียงแสนแหงใหมและสิ่งปลกูสรางประกอบ
- โครงการเพ่ิมศักยภาพดานสินคาเกษตรชายแดน

 นิคมอุตสาหกรรม พ้ืนที่ประมาณ 479 – 2 -35 ไร ทีต่ั้ง ต.สถาน อ.เชียงของ หางจากสะพานมติรภาพไทย-ลาว 13.4 กม. บริษัท เมืองเงินดี
เวลลอปเมนท เปนผูไดรบัการคดัเลือกจาก กนอ. เพ่ือจัดตั้งนิคมอตุสาหกรรม เชียงของ จังหวดัเชียงราย ลงนามรวมดําเนนิการกับเอกชน เมื่อวันที่ 27
ธ.ค. 57
 สาธารณูปโภค โครงการกอสรางปรับปรุงขยาย กปภ.สาขาเวียงเชียงของ โครงการกอสรางปรบัปรงุขยาย กปภ.สาขาแมสาย-(หวยไคร)-
(แมจัน)-(เชียงแสน) โครงการพัฒนาระบบชลประทาน และโครงการพัฒนาระบบไฟฟา

พ้ืนท่ี หนวย คมนาคม ศุลกากร นิคมอุตสาหกรรม สาธารณูปโภค รวม

เชียงราย โครงการ 13 16 1 14 44
ลานบาท 18,538 1,021 - 1,934 21,493

แผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและดานศุลกากร พ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษจังหวัดเชียงราย

คมนาคมขนสง
- ขยายถนน 4 ชองจราจร ไดแก ถนนทางหลวงหมายเลข 1290 (เชียงแสน-เชียงของ) ทางหลวงหมายเลข 1421 (เชียงราย – อ.ขนุตาล) ทางหลวง
หมายเลข 1020 (เชียงราย – เชียงของ) ทางหลวงหมายเลข 1021 (ดอกคําใต - เทงิ)

- ทางเลีย่งเมืองเชยีงของ (ทางแนวใหม)
- โครงการกอสรางทางรถไฟสายเดนชยั-เชยีงราย-เชยีงของ
- โครงการศูนยเปลีย่นถายรูปแบบการขนสง เชียงของ จ.เชยีงราย

 ศุลกากรและดานชายแดน
- โครงการสรางสิ่งอํานวยความสะดวก ดานศุลกากรแมสาย
- โครงการกอสรางสิ่งอาํนวยความสะดวกสําหรบัเจาหนาทีป่ฏิบตัิงาน ดานศุลกากรเชียงของ
- โครงการกอสรางอาคารทีท่ําการดานศุลกากรเชียงของแหงใหมและสิ่งปลูกสรางประกอบ
- โครงการกอสรางอาคารทีท่ําการดานศุลกากรเชียงแสนแหงใหมและสิ่งปลกูสรางประกอบ
- โครงการเพ่ิมศักยภาพดานสินคาเกษตรชายแดน

 นิคมอุตสาหกรรม พ้ืนที่ประมาณ 479 – 2 -35 ไร ทีต่ั้ง ต.สถาน อ.เชียงของ หางจากสะพานมติรภาพไทย-ลาว 13.4 กม. บริษัท เมืองเงินดี
เวลลอปเมนท เปนผูไดรบัการคดัเลือกจาก กนอ. เพ่ือจัดตั้งนิคมอตุสาหกรรม เชียงของ จังหวดัเชียงราย ลงนามรวมดําเนนิการกับเอกชน เมื่อวันที่ 27
ธ.ค. 57
 สาธารณูปโภค โครงการกอสรางปรับปรุงขยาย กปภ.สาขาเวียงเชียงของ โครงการกอสรางปรบัปรงุขยาย กปภ.สาขาแมสาย-(หวยไคร)-
(แมจัน)-(เชียงแสน) โครงการพัฒนาระบบชลประทาน และโครงการพัฒนาระบบไฟฟา 31
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